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Schnellaufendes Fahrgeatell mit elastischen Radern 



Die Erfindung betrifft Eiaenbahn-Fahrgestelle , die 
mit hotter Gesohwindigkeit laufen aollen und mit 
elastischen Radern ausgeriistet aind, die mit Luft- 
reifen veraehen Bind und Jeweila durcn einen unab- 
hangigen Elektromotor angetrieben werden. Ea aind 
bereits derartige Fahrgeatelle bekannt, bei denen 
jedea der elaatiachen Rader eine Felge beaitzt, deren 
Nabe, die mit dem Laufer dea Antriebsmotora gekoppelt 
iat, aich au£ dem Ende einer Welle drehen kann, die 
eich nur in LSngsrlchtung begrenzt bewegen kann. Das 
andere Ende dieser Welle tragt das entgegengesetzte 
Rad. Die Felge besitzt einen Luftreifen, der von 
einer metallischen, mit einem zum Rollen auf einer 
Sohiene erforderlichen Waist versehenen Laufdeoke 
umgeben ist, und eine Wange, die senkreoht zur Welle 
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zwischen zwei an der Felge befestigten Scheiben gleiten 
kann. Perner sind elastische Einrichtungen, die durch 
die Welle komprimiert werden, wenn diese bestrebt ist, 
sich in I»angsrichtung zu bewegen, sowie Einrichtungen 
zur Dampfung dieser Bewegung vorgesehen* 

Gegenstand der Erfindung 1st ein derartiges Fahrgestell, 
bei dem ein Had und sein Antriebsmotor ohne Schwierig- 
keiten abgebaut werden r konnen und das Einrichtungen 
zur wirksamen Beluftung der Motoren des Pahrgestells 
besitzt. 

Das erfindungsgemafie Pahrgestell ist dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gehause des Standers jedes Motors 
auf der dem Rad entgegengesetzten Seite des Standers 
eine innere, kreisformige Rippe besitzt, an welcher ein 
hohles, konisches Teil befestigt ist, das auf die 
Welle zu konvergiert und in das Innere des hohlen 
Zylinders, auf den der Laufer aufgesetzt ist, eintritt, 
und das an seinem Ende eine zylindrische Bohrung auf- 
weist, die einen in Nahe des Rades gelegenen Lager- 
bereich der Welle umgibt und innen mit einem Reibungs- 
belag und Einrichtungen zum Schmieren und Abdichten 
versehen ist, wobei die kreisformige Rippe mit 
Offnungen zum Eintritt der Beliiftungsluft versehen 
ist, die so angeordnet sind, daB die Luft einerseits 
in demLuftspalt des Motors gedrosselt wird und 
andererseits urn das konische Teil herum in den hohlen 
Zylinder eintritt, der auf der dem Rad benaohbarten 
Seite mit Offnungen versehen ist, zwischen denen 
auBerhalb des hohlen Zylinders Rippen zum AusstoBen 
der Beluftungsluft nach auBen angeordnet sind. 

Ein weiteres Merkmal der Erfindung besteht darin, daB 
die beiden Motor- und Radpaare des Pahrgestells an 
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den Enden eines hohlen Kastens befestigt sind, der an 
3edem Ende Offnungen zum Ansaugen der Luft besitzt, 
die in der Achse dee Gleises munden, wobei Klappen 
vorgesehen sind, die automatisch unter der Einwirkung 
des durch die Geschwindigkeit des Pahrgestells er- 
zeugten Luftstroms die Offnungen versohlieBen, die den 
Offnungen entgegengesetzt sind, in denen sioh die 
Luft fangt, so daB sie die vier Motoren des Pahrge- 
stells kuhlen kann. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sioh aus 
der folgenden Beschreibung eines Ausf iihrungsbeispiels , 
wobei auf die beiliegende Zeichnung Bezug genommen 
wird. Es zeigen: 

Pig. 1 eine pers-oektivisohe Darstellung des Endes 
eines Pahrgestells und 

Pig. 2 eine aus einem Had und einem Motor bestehende 
Einheit des in Pig. 1 gezeigten Pahrgestells, 
wobei Teile im Schnitt gezeigt sind. 

Pig. 1 zeigt das Ende eines Pahrgestells mit zwei 
RSdern i und 2, die durch Motoren 5 bzw. 4- angetri'e- 
ben werden. Diese Motoren sind mit Hippen (in Pig.2 
nioht gezeigt) zur Kiihlung des GehSuses versehen. 
Die Gruppe der beiden Motoren ist an den Ende eines 
hoflen Kastens 5 befestigt, der mit Offnungen 6 ver- 
sehen ist, in denen sich die Luft unter der Einwirkung 
der Geschwindigkeit fSngt (es wird angenommen, daB 
das Fahrgestell sich nsch rechts bewegt)* Diese 
Offnungen sind mit Klappen versehen, die sioh auf 
den vorderen Hell des Fahrgestells zu Sffnen und 
sich nach hinten schlieBen, so daB die Luft gezwungen 
wird, die vier Motoren auf die im Nachstehenden an Hand 
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von Fig. 2 beschriebene Weise zu kiihlen. Fig. 1 zeigt 
femer die Vorrichtung 7 gegen Schleuderbewegungen 
gemaS der Belgischen Patentschrift 801.149. 

Pig, 2 zeigt eine sub einem Rad und einem Motor be- 
stehende Einheit des Fahrgestells von Pig. 1 . Es 
besitzt ein elastisches Rad 8 bekannter Ausfiihrung, 
das sich auf einer Welle 9 iiber WSlzlager 10 und 11 
drehen kann. Die Nabe dieses Rades ist durch Ver- 
schweiBung mit einem hohlen Zylinder 12 fest verbunden, 
auf den der la'ufer 13 des Antriebsmotors des Rades 
aufgesetzt ist. Der StSnder 14 dieses Motors ist an 
den Gehause 15 durch Schrauben 16 befestigt. Das Ge- 
hause besitzt eine innere, ringformige Rippe 17, die 
mit Offnungen 18 versenen ist. An der Rippe 17 ist 
ein konisches Teil 19 befestigt, das in das Innere 
des Zylinders 12 eintritt und des sen Ende eine zylindri- 
sche Bohrung aufweist, die einen Teil 20 der Welle 9 
umschlieflt, wobei ein Reibungsbelag 21 aus einem unter 
der Bezeichnung Ferrobestos im Handel befindlichen 
Material dazwischengesetzt ist. Die zylindrische 
Bohrung des konischen Teils 19 besitzt ferner eine 
Fettreserve 22 und eine Staubdicbtung 23. Die Welle 9 
wird somit in Nahe des Rades 8 getragen, so dafi das 
von diesem auf die Welle ausgeUbte Biegungsmoment ge- 
ring ist. 

Der den LHufer 13 tragende Zylinder 12 ist an seinem 
Umfang auf der Seite des Hads mit Offnungen 24 ver- 
senen, zwischen denen Rippen 25 angeordnet sind. Die 
Jjuft, die duroh die Offnungen 6 von Pig. 1 angesaugt 
wird, verteilt sich zwischen dem Motor von Pig. 2 und 
dem hierzu symmetrischen Motor (nicht dargestellt) 
auf die durch die Pfeile 26 angegebene Weise. Das- 



509829/0301 



SNSDOCID: <;DE. 



_250t134AlJ_> 



2501134 

selbe gilt ftir die beiden am anderen End© das Fahr- 
gestells vorgeeehenen Motoren. Diese Luft tritt durch 
die Offnungen 18. Ein Tell wird in dem Liiftspalt dee 
Motors gedrosselt,w8hrend der grSBte Teil in den Zy- 
linder 12 urn das konische Tail 19 herum eintritt und 
iiber die Offnungen 24 austritt, von wo aus er durch 
die Hippen 25 nach auflen gestofian wird. 

Wie aus der belgisohen Patentachrift 801.026 be- 
kannt ist, komprimieren die Langsbewegungen der Welle 
9 einen Stapel 27 von Belle ville-Pedern die so zu- 
sammengesetzt sind, dafl die Kompressionskraft nicht 
zur Bewegung der Welle proportional ist. Die DSmpfung 
dieser Langsbewegungen wird hierbei durch die Reibung 
des Reibungebelags 21 . auf dem Teil V 20 der Welle 9 
bewirkb. 

Der Abbau dieaer Einheit ist sehr einfach. Es geniigt, 
einen Deckel 28 abzunehmen, der das Walzlager 11 zu- 
ganglioh maoht, das nach Entfernung einer Platte 29 
mitt els Schrauben 30 herausgenommen warden kann. 
AnschlieBend kann das Rad 8 abgenommen warden, dessen 
Nabe auf dem Umfang der Walzlager 10 gleitet. Das 
Rad 8 nimmt gleichzeitig den Zylinder 12 und den Lau- 
fer 13, den dieser tragt, mit. Der StSnder 1* kann 
in der Bohrung des Gehauses 15 naoh Entfernung der 
Schrauben 16 verschoben werden. Wenn es gewiinscht wird, 
kann das konische Teil 19 nach Abschrauben von Be-* 
festigungsrauttern 31 abgenommen werden, die auf ge- 
rillte Bolzen 32 aufgeschraubt sind, die in Bohrungen, 
die in geeigneten Erhebungen der Rippe 1? vorgesehen 
sind, eingepreBt sind. 
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Fatentanspriiohe 



™ Eisenbahn-Fahrgestell mit elastischen Radern, die 

Lt Jewells durch einen unabhangigen Elektromotor ange- 
triebenen Luftreifen versehen sind und deren jedes eine 
Pelge besitzt, deren mit den Laufer des Antriebsmotors 
gekoppelte Nabe sich auf dem Ende einer Welle drehen 
kann, die sich nur in Langsrichtung begrenzt bewegen 
kann und deren anderes Ende das entgegengesetzte Rad 
tragt, wobei die Pelge einen Luftreifen, der von einer 
metallischen, mit einem zum Rollen auf einer Schiene 
erforderlichen Wulst versehenen Laufdecke umgeben 1st, 
und eine Wange besitzt, die senkrecht zur Welle zwischen 
zwei an der Pelge befestigten Scheiben gleiten kann, 
und elastische Einrichtungen, die durch die Welle 
komprimiert werden, wenn diese bestrebt ist, sich in 
LSngsrichtung zu bewegen, sowie Einrichtungen zur 
Damp fung dieser Bewegung vorgesehen sind, d a d u r c h 
gekennzeichnet , daB das Gehause des 
Standers Jedes Motors auf der dem Bad entgegengesetzten 
Seite des Standers eine innere, kreisformige Rippe be- 
sitzt, an welcher ein hohles, konisches Teil befestigt 
ist, das auf die Welle zu konvergiert und in das 
Innere des hohlen Zylinders, auf den der Laufer aufge- 
setzt ist, eintritt und das an seinem Ende eine zylin- 
drische Bohrung aufweist, die einen in Nahe des Rades 
gelegenen Lagerbereich der Welle umgibt und innen mit 
einem Reibungsbelag und Einrichtungen zum Schmieren 
und Abdichten versehen ist, wobei die kreisformige 
Rippe mit Of fnungen zum Eintritt der Beluftungsluft 
versehen ist, die so angeordnet sind, dafl die Luft 
einerseits in den Luft sp alt des Motors gedrosselt wird 
und andererseits um das konische Teil herum in den 
hohlen Cylinder eintritt, der auf der dem Rad benach- 
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barten Seite mit Offriungen versehen ist f zwischen 
denen auBerhalb des hohlen Zylinders Rippen zum Aus- 
stoBen der Beliiftungsluft nach auBen angeordnet sind. 

2. Fahrgestell nach Anspruch 1,dadurch g e - 
kennzeichnet, dafl die beiden Motor- und 
Radpaare des Fahrgeetells an den Enden eines hohlen 
Kastens befeatigt sind, der an jedem Ende Offnungen 
zum Ansaugen der Luft besitzt, die in der Achae dea 
Gleises munden, wobei Klappen vorgesehen sind, die 
automatisch unter der Einwirkung dee durch die Ge- 
schwindigkeit des Fahrgestells erzeugten Luftstroms 
die Offnungen verschliefien, die den Offnungen ent- 
gegengesetzt sind, in denen sich die Luft fangt, so 
daB aie die vier Motoren des Fahrgestella kuhlen 
kann, 

5. Fahrgestell nach Anspruch 1,daduroh g e - 
kennzeichnet, dafl die Einrichtungen zum 
Dampfen der Langsbewegungen der Welle aus dem Reibungs* 
belag bestehen, mit dem die zylindrieche Bohrung des 
konischen Teils, das die Welle umschlieBt, versehen 
ist. 

4-. Fahrgestell nach Anspruch i, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB das konische Teil durch 
Muttern befeatigt ist, die auf gerillte Bolzen aufge- 
sohraubt sind, die in geeignete Erhebungen der inneren 
ringformigen Rippe des GehSuses des Standers jedes 
Motors eingeprefit sind. 
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